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Summary



What is the Delmarva Freight Plan?
• A multi‐state, multi‐MPO effort to develop a 

comprehensive, multi‐modal evaluation of 
th f i ht t t ti t d it

What is the Delmarva Freight Plan?

the freight transportation system and its 
operations along the Delmarva Peninsula. 

• According to MAP‐21, States are highly 
recommended to have a freight plan which 
can improve their ability to meet National 
Freight Policy goals & objectives.

• Not a requirement, but in order for some 
projects to be eligible for fed $, they must 
come from a freight plan! 14 Counties



Key Functions of Study
• Conduct Outreach (Agencies, 

Industries & Shippers)

• Collect Most Recent Commodity y
Flow Data:
‐ Transearch, FAF3, 
‐ STBWaybill

• Develop CUBE Cargo Model

• Generate Current/Future Freight 
F f M l i lForecasts for Multiple 
Modes (Truck, Rail, Water, Pipeline)

• Analyze Future Freight Scenarios 14 Counties

• Develop Recommended Action Plan



Analysis and Stakeholder Research



Analysis and Stakeholder 
Research



Existing Commodity Flows  
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Existing Commodity Flows



Freight traffic in Delmarva region is highly concentrated. 
Five commodity groups constitute over 70% of the region’s truck 
traffic.





Existing Transportation 
System

Data Collection
System 

Transearch (IHS Global Insight)
FAF 2, FAF 3

STB Waybill (Rail)STB Waybill (Rail)





Freight Trends, Needs, and 
Issues Issues 



Scenario Development



Model Boundaries

Based on IHS Transearch Regionsg

6 BEA’s

Additional counties added to span 
gaps between:

• Washington‐Baltimore‐Northern Virginia

• Philadelphia‐Camden‐Vineland
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Future Freight Planning 
Scenarios

Scenario Development

Scenarios 



Scenario Planning

Cube Cargo Evaluationg

Potential Measures of Effectiveness 
include:

T l Ti t M k t b M d• Travel Time to Market by Mode

• Level of Service

• Delay

• Transportation Cost by commodity 
and mode

• Emissions

• Truck Volumes on Roadways

• Freight Demand by Mode

Add’l research:  Cost assumptions 
for freight movement by mode



i l iPotential Scenarios:
Two Types POLICIES

&
PROJECTS

Factors to React to .  .  . Factors to Influence .  .  .
Rail Service Loss
Port Expansion or Market Shifts
Post‐Panamax Impacts
Inland Waterway Loss

Rail Service Efficiencies
Intermodal Infrastructure
Port Access Enhancements
Infrastructure PreservationInland Waterway Loss

Truck Transportation Costs
Energy Market Trends (Coal, Oil) 
Fulfillment Services Trends

Infrastructure Preservation
Truck Transportation Policies
Freight Network Connectivity
Land Use Preservation



• Region becomes
more dependent
on trucks to move
goods

• Fewer multi‐
modal options

Decreased 
Barge  
Access



• Enhanced multi –
modal faciltiesmodal facilties

• Rail bottlenecks 
expanded

• All rail weight limits
286K +

• BCRR car floatBCRR car float 
expanded



Performance MeasuresPerformance Measures



• Provide detailedProvide detailed 
analysis on 5 major 
freight corridors 
along Peninsula:

II--9595 US 301US 301

DE 1DE 1
US 13US 13

US 113US 113

MD 404MD 404
DE 404DE 404

US 50US 50







Recommended Action Plan 



Questions?Q


